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B Le moto di grossa cilindrata cir-
colanti in ltalia nei primi anni ses-
santa erano le bicilindriche inglesi
(Morton, Triumph, BSA, AJS,
Matchless) e tedesche (BMW e
qualche Horex): Uindustria naziona-
le infatti poteva allora vantare solo
le ormai superate Guzz monocllin-
driche e la Gilera 300 hicllindrica.
Fu propro la Moto Guzzs a inter-
rompere, verso il '67, |'egemania
anglo-teutonica con la prima vera
maxi-moto italiana, la glorosa V7 di
seftecento centimetd cubi. Si tratta-
va di una moto da granturdsmo, la
cui cilindrata fu portata pid tardi a
750 e successivamente a 850 con la
versione GT. A questa si affiancd la
«Californias, adottata da malti corpi
di polizla amerlcani, diiamo per tutti
quelle della cittd di Los Angeles,
che preferirono la bicllindrdca di
Mandello (con sellone, manubrione,
borse, paracolpi ed alti ammenico-
i} alla pit pesante e massiccia
Harley.

Fill recenternente la «Californias
fu extrapolata dalla versione T3, pid
stabile e molte meglio frenata, ed
ora ecco la «California Ils, con il
motore da un litro di cilindrata della
turistica SP,

Tecnica italiana per una
moto all'americana

Le carafteristiche tecniche della
Guzzi «California Il» sono comuni a
quelle delle altre grosse bicilindriche
mandelliane. [l motore, come detto
in questo caso in versione da guasi
1000 cc., & infathi il caratteristico
bicilindrico a V di novanta gradi,
con  distribuzione comandata da
aste e bilancieri ¢ due valvole per
cilindro. | due carburatori Dell Orto
hanno il diffusore da 30 millimetr.
La Casa dichiara per questa unith
una potenza di circa 65 cavalli con
un valore di coppia massima di 7,7
chilogrammetrd a 5200 gid. L'ac-
censione ¢ tradizdonalmente a spin-
f=rocenc con dopplo ruttore ed an.
Scipo automatico a masse centrifu-
che. La frizione & monodisco a sec-
co, il cambio & ]ongrtudmate a cin-

M OTO GUZZI

CALIFORNIATI

LANTIHARLEY

La serie Il della California & I'uliima versione
del modello yankee style la cui cilindrata &
passata da 850 a 1000 cc. Molti accessori
che ne fanno una super turistica.

di Maurizie Tanca - foto di Claudio Crose
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que rapport. La trasmissione finale,
naturalmente, & a cardanao.

La ciclisica & imperniata sul
famosissimo telaio a culla con strut-
tura fubolare progettato da Lino
Tonti per la leggendaria V7 Sport:
un telaio dalle dofi di tenuta indi-
scutibili, e ormai universamente
adottato su tutte le grosse Guzs. La
forcella antedore (Brevetto Moto
Guzz) & telescopica e incorpora due

La California II & 'ultima
vérsione della bicilindrica
di Mandello nata anni fa
per combattere negll Sta-
tes la famosa Harley Da-
vidson.

i
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ammortizzator oleopreumatici sigil-
lati; inoltre pud essere sgonfiatas
con arda framite una valvola posta
sulla sommita dello stelo di destra.

GH steli, da circa 35 millimetri di
diametro, sono compensati.

Anche gli ammortizzatori poste-
riord, con carico molla regolabile su
cingue posizionl, sono oleopneuma-
ticl e compensati.

[l sreparto frenis & un altro fiore
all'occhiello dell' Azienda Guzzi-
Benelli: ['armal mitice sistema inte-
grale prodotto e brevettato dalla
Brembo & uno del migliorl e pid
sicurd Implanti frenanti dell'intera
produzione mondiale, se non il mi-
gliore in assoluto. 5i basa su una
coppia di dischi (anteriore sinistro
da 300 mm. e posteriore da 242
mm; ) comandatt a pedale e coadiu-
vati da un seconde disco anteriore
da 300 mm. azionato, in caso di ne-
cessita, dalla classica leva sulla
destra del manubro. | dischi sono
in ghisa e senza fori di alleggeri-
mento.

Le pinze, non flottant, hanno
ognuna due pistoncini che premono
su una pastiglia clascuno.

Per cid che concerne i pneumati-
ci, sono montati in primo equipag-
giamento due ottimi Pirelli Phantorm
di identico disegno, entrambi della
consistente misura 120/90 H 18

Una Guzz
vestita da «Chip’s»

Le varanti della California 11 ri-
spetto agli altrd modelll Guzzl dguar-
danc dungque in pratica la veste
estetica. Per incontrare i gusti yan.
kee sono stati montati | parafanghi
ampi ed avvolgenti car alle prime
V7. Il sellone 2 degne di questa
denominazione: & infatti molto
ampio, a due ptani, bicolore e im-
preziosito postedormente da un ar-
| sigogolato maniglione per il passeg-
| gero. E bloccata da una serratura e
| 5i solleva anteriormente.
| Il manubrio & il classico «a coma
| di bues, alto, molto ampio e spio-
' vente: fortunatamente preceduto
da un ampio parabrezza monalitico
che ripara bene il pilota dalla sferza
del vento,

Il serbatoio 2 tipico della produ-

zione granturistica della Guzzi, con-
tiene ben 25 litd e ha il tappo pro-
tetto da uno sportellino con serratu-
ra che utilizza la stessa chiave d'ac-
censione,

Due larghi paracolpi ancorati so-
no ancorati al telaio, davanti ai cilin-
dri; altri due sono dietro alle gambe
del passeggero, appena davanti alle
borse, Queste ultime sono a smon-
taggio rapido: basta tirare un po-
mello a molla inserito nell'inteleia-
ra di supporte. L'asportazione pud
essere evitata (o quantomeno disin-
centivata) bloccando la  serratura
prevista su ognuna delle borse stes-
se, che dal canto loro sono chiuse
da serratura di sicurezza a scatto, In-
ternamente hanno delle cinghie di
fissaggio del bagaglio. Il carico mas-
simo consigliato per ogni borsa & di
dieci chilogrammi.

La strumentazione della Califor
nia Il & inserita in un cruscotto di
forma fondamentalmente ellitiica.
Comprende contagini, tachimetro
con contachilometri totale e parziale
€, in posizione cenfro superore, il
voltmetro, In centro, una serie verti-
cale di spie (praticamente invisibili
di glorno) sovrasta la chiave di ac-
censione, a testa piatta snodata. Di
fianco al cruscotto '@ un deviatore
che inserisce lintermitienza delle
quattro frecce contemporanea-
mente,

I comandi elettici al manubrio
sono quelli multicolori da tempo
adottati sull'intera produzione della
Casa; diremmao che sarebbe decisa-
mente ora di introdurre gqualeasa di
nuove, quantomeno dal punto di
vista estetico. Anche qui & previsto
un interruttore che impedisce al
motore di avviarsi se non viene tira-
ta la leva della frizione: si tratta di
un particolare utile per evitare |'av-
viamento con la marcia Inserita.

Efficacissimo anche il sisterna di
sicurezza collegato alla lunga stam-
pella laterale: non c'eé wverso di
avviare il grosso bicllindrico se la
stampella & aperta, perché viene
intertotto l'afflusso di comrente alle
candele, e i pil distratti rischiano
quindi di scaricare la batteria insi-
stendo con il pulsante di avwiamen-
to. Il cavalletto centrale, dal canto
suo, ha un lungo braccio di leva che

consente di issare agevolmente la |

moto, facendo presa sull'intelaiatura
delle borse,

Ottimo i faro anteriore, un po-
tente Bosch alogeno da 180 mm

Ottima sull'autostrada,
impacciata in citta

Mettiamoci ora =ai comandis di
questa Moto Guzzi tipo «Chip'ss,

La posizione di guida & owia-
mente eretta piuttosto naturale.

La sella non & delle piit morbide.

ma non & scomoda. Una wvolta |

accortisi che || motore non parte

perché abblamo scordato di far |
rientrare la stampella laterale, inne- |

stiamo la poima. E in guesto mo-
mento comincia il nostro disappun-
to. Il pedale del cambio, sulla sini-
stra, & a bilanciere, e bisogna fare
mente |ocale a cid prima di abituar-
w«-| Ma non & questo il punto. Infat-
t, le pedane pojglapledl sono piatte
e lunghe, e per azionare i rispettivi
comandi bisogna sollevare i piedi

1l cruscotto di forma semi-
ellittica, comprende anche Il
voltmetro. Sulla sinistra, appe-
na sopra al tappo della forcel-
la, & sistemato il deviatore del-
I'accensione simultanea del
quattro Indicatori di direzione
per 'emergenza. Sulla sommi-
td dello stelo destro della for-
cella, c’é la valvola per l'aria
della sospensione anterlore.
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